
Строительство и архитектура 

Том11 №3 2021 Молодёжный вестник ИрГТУ 97 
 

УДК 625 
 

История развития кольцевых пересечений  
 

© М.Ю. Усольцева1, Е.В. Волкова2 

1 
ООО «СметаПлюс»,  

г. Иркутск, Российская Федерация 
2 
Иркутский национальный исследовательский технический университет,  

г. Иркутск, Российская Федерация 
 
Аннотация. История применения кольцевых пересечений насчитывает не один десяток лет. Широ-
кое распространение данного вида пересечений обусловлено его безопасностью, высокой пропускной 
способностью в сравнении с другими типами пересечений в одном уровне, а также сокращением за-
держек. Стоимость строительства колец в несколько раз меньше стоимости пересечений в разных 
уровнях. В данной статье рассмотрена история возникновения и этапы развития кольцевых пересе-
чений в мире (указана первоначальная концепция кольца, первая страна, применившая данное пере-
сечение, и то, как менялась организация движения на кольце). Приведены примеры применения 
кольцевых пересечений в мире и причины их популярности. Отдельно рассматривается тема турбо-
кольцевых пересечений. Необходимость в данном виде пересечения возникла в связи с увеличением 
уровня автомобилизации и потребностью сделать пересечения ещё безопаснее. Данный вид пересе-
чения популярен во всём мире, причиной этому послужили такие факторы, как малый радиус кольца, 
пропускная способность, уменьшение количества конфликтных точек, отсутствие необходимости в 
многократном пересечении границ полос движения. Кроме этого, в статье отмечаются существующие 
сложности, связанные с преодолением турбокольцевого перекрёстка. 
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Abstract. The history of the use of roundabout junctions has more than a dozen years. The widespread use 
of this type of roundabout junctions is due to its safety and high throughput in comparison with other types of 
turnaround at the same level, as well as the reduction in delays. The cost of building roundabout junctions is 
several times less than the cost of intersections at different levels. The article considers the history of the 
emergence and stages of development of roundabout junctions in the world (the initial concept of the round-
about, the first country that applied this roundabout junction and how the organization of traffic on the round-
about changed). The article provides examples of the application of roundabout junctions in the world and 
the reasons for their popularity, and separately considers the topic of turbo roundabout junctions. The need 
for this type of junctions arose in connection with the increase in the level of motorization and the need to 
make the junctions even safer. This type of junction is popular all over the world; the reason for this was 
such factors as the small radius of the ring, throughput, a decrease in the number of conflict points, and the 
absence of the need for multiple crossing of the borders of traffic lanes. In addition, the article notes the ex-
isting difficulties associated with overcoming the turbo roundabout junction. 
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Для обеспечения безопасного и скорост-
ного движения в городах необходимо разра-
батывать и применять комплекс мероприя-
тий по планировке и организации движения 
транспортных потоков. Это прежде всего 
касается узлов пересечений улично-
дорожной сети. Одним из видов таких 
транспортных узлов являются кольцевые 
пересечения. В современном мире кольце-
вые пересечения получили широкое приме- 

нение.  
Вызвано это тем, что они являются 

наиболее безопасной альтернативой обыч-
ному пересечению в одном уровне, кроме 
того, они способствуют снижению количе-
ства конфликтных точек. 

История применения кольцевых пересе-
чений имеет многолетний опыт. Концепция 
планировки кольцевого пересечения впер-
вые появилась во Франции. В 1877 году 
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Юджин Энар предложил проект транспорт-
ной развязки на площади Оперы в Париже 

(рис. 1). Однако проект не был реализо-
ван [1].  

 

 
 

Рис. 1. План преобразования Place de l'Opéra 

 

 
 

Рис. 2. Площадь Колумба в 1905 году 

 

Первыми, кто запустил круговое движе-
ние, были американцы в начале XX века. 
Эта кольцевая развязка находится в Нью-
Йорке на площади Христофора Колумба 
(рис. 2, 3). Сначала по этой площади кругом 
ездили конные экипажи, позже появился ав-
томобильный транспорт [2].  

Кольцевое пересечение в Великобрита-
нии впервые было построено в 1909 году. 
Это решение приобрело большую популяр-

ность, и инженеры начали проводить раз-
личные научные исследования, в результа-
те которых появились кольца малого радиу-
са. Особенности мини-колец (mini-
roundabou) состоят в том, что они занимают 
небольшую территорию, повышают без-
опасность движения. В настоящее время в 
Великобритании насчитывается более 
5000 мини-колец. 
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Рис. 3. Схема кругового движения на площади Колумба в книге Уильяма Ино (1909 г.) 

 

В Англии также было круговое движение, 
большинство пересечений проектировалось 
в виде небольших площадей с движением 
по кругу. Такой подход существовал в 50-
х годах прошлого века. «Островок безопас-
ности» был для англичан синонимом слова 
«кольцо» [3].  

Следует отметить, что изначально не 
было правил, указывающих водителю, как 
он должен себя вести на кольцевом пересе-
чении. Поскольку водитель не знал, когда он 
должен был уступать дорогу, безопасность 
кольцевого пересечения снижалась. Через 

какое-то время появилось правило, из кото-
рого следовало, что уступает дорогу тот, кто 
движется по кругу (рис. 4) [2].  

В дальнейшем в мире наблюдался рост 
автомобилизации, что привело к снижению 
безопасности движения на кольцевых пере-
сечениях и снижению пропускной способно-
сти. Из-за этого кольцевые пересечения по-
теряли свою актуальность. Уменьшению 
применяемости такого планировочного ре-
шения послужило и развитие светофорного 
регулирования транспортных потоков в го-
родах.  

 

 

Рис. 4. Варианты организации движения на кольцевом пересечении: а – приоритетом в движении пользуется 

въезжающий поток, б – приоритетом в движении пользуется кольцевой поток  
 

а б 
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Скачок в развитии кольцевых пересече-
ний пришёлся на конец 50–60-х годов. В 
этот период произошли изменения в органи-
зации движения на круговых пересечениях. 
Поток, движущийся по кольцу, теперь имел 
приоритет перед въезжающим потоком 
(рис. 4 б). Лидерами в этом отношении вы-
ступили Великобритания и Франция1.  

Благодаря принятым в 1966 году изме-
нениям в Великобритании и только в 
1983 году во Франции значительно увеличи-
лась пропускная способность колец и их 
безопасность. Далее в конце 60-х наблю-
дался новый скачок в развитии кольцевых 
пересечений. Характеризовался он внедре-
нием светофорного регулирования на коль-
цевых пересечениях. В Великобритании по-
явился термин «современное кольцевое пе-
ресечение» (modern roundabouts). Этот тер-
мин относится к кольцам малого и среднего 
радиуса. В США и Франции активное строи-
тельство такого типа колец началось в кон-
це 80-х годов [5].  

Рост автомобилизации продолжался, по-
этому вскоре понадобились новые конструк-
тивные разработки. Таким решением стали 
турбокольца (рис. 5).  

Турбоперекрёстки отличаются от обыч-
ных тем, что полосы на них отделены друг 
от друга. Поэтому движение по полосам 
строго ограничено. Из-за ограниченности 
перестроения автомобили не пересекаются, 
что приводит к снижению аварийности на 
таких перекрёстках. 

Турбокольцевые развязки могут быть по-
строены с приподнятыми разделителями 
полос, распространёнными в Нидерландах, 
или только с разметкой полос. Использова-
ние приподнятых разделителей полос пре-
пятствует перемещению участников дорож-
ного движения (тем самым уменьшаются 
конфликты), но может затруднить маневри-
рование для больших транспортных 
средств.  

 

 
 

Рис. 5. Турбокольцевое пересечение 

 

В России опыт применения турбоколец 
небольшой. Экспериментальный турбопере-
крёсток появился в 2019 году в Москве. Дан-
ный перекрёсток пока не нашёл положи-
тельных отзывов в связи с тем, что разо-
браться с новым пересечением смогли не 
все. На данный момент ЦОДД (Центр орга-
низации дорожного движения) города Моск-
вы следит за работой данного проекта, что-
бы в будущем внести корректировки. В 
дальнейшем применение данного вида ав-
томобильной развязки должно привести к 
уменьшению аварийности и увеличению 
пропускной способности.  

Водитель, попавший на турбоперекрё-
сток, уступает дорогу всего один раз всем, 
кто находится на кольце. Затем он едет без 
помех по заранее выбранной полосе в соот-
ветствии со знаками и разметкой. Перестра-
иваться нужно только в том случае, когда 
нужно развернуться. Подобное передвиже-
ние является удобным, если соблюдать 
правила.  

На турбокольце легко разворачиваться, 
потому что помехи отсутствуют. Перестраи-
ваться нужно один раз левее, далее дви-
гаться прямо. Разметка направит машину к 
нужному съезду. Средний и левый ряд могут 
въехать на кольцо для того, чтобы продол-
жить дальнейшее движение по нему. 

1 
Поздняков М.Н. Организация движения на кольцевых пере-

сечениях: учебное пособие. Ростов-на-Дону: РГСУ, 2010. 
132 с. 
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Данная схема движения по кольцу поз-
воляет более эффективно перенаправлять 
потоки движения и снижает риск возникно-
вения ДТП при перестроении из внутреннего 
ряда во внешний, так как это происходит ав-
томатически. Занять левую полосу можно 
совершенно свободно, так как она будет пу-
стой по умолчанию, если водитель, оказав-

шись в результате смещения полос на 
средней полосе, сразу же осуществит ма-
нёвр. 

Сейчас для предупреждения водителей о 
турбокольце перед кольцом ставится ин-
формационный щит, вводятся новые знаки и 
разметка (рис. 6, 7).  

 

 
 

Рис. 6. Информационный щит 

 

 
 

Рис. 7. Новые дорожные знаки и разметка 

 
Издан ПНСТ 271-2018, в котором распи-

саны особенности, основные геометриче-
ские параметры и процесс проектирования 
турбокольцевых пересечений.  

Рассмотрим некоторые из особенностей: 
1) разметка по спирали плавно направ-

ляет движение с внутренней на внешнюю 
сторону, тем самым исключает возникнове-
ние перестроений или подрезаний на коль-
цевой проезжей части; 

2) относительно малый диаметр коль-
цевого пересечения; 

3) на каждом участке есть точка приня-
тия решений, в которой требуется выбрать 
нужный вариант: двигаться на выезд или 
продолжить движение по кольцевому пере-

сечению2. 
Таким образом, несмотря на определён-

ные недостатки, кольцевое пересечение на 
данный момент является самым безопас-
ным и быстрым видом транспортной развяз-
ки в одном уровне. Организация движения 
на кольцевых пересечениях может частично 
исключить места пересечения транспортных 
потоков и тем самым дополнительно повы-
сить безопасность движения на данных пе-
рекрёстках.  

 
 

2 
ПНСТ 271-2018 Дороги автомобильные общего пользова-

ния. Кольцевые пересечения. Правила проектирования 
ПНСТ от 05.06.2018 № 271-2018 (применяется с 01.09.2018). 
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