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Безопасность на дорогах 

За последние 20 лет количество смер-
тельных инцидентов на дорогах в Ванкувере 
снизилось на 40 %, несмотря на значитель-
ное увеличение населения почти на 20 % за 
аналогичный период. Дополнительно в 2011–
2015 гг. общий коэффициент смертности со-
ставлял 2,4 на 100 000 населения, что явля-
ется достаточно низким показателем в срав-
нении с Европой или Северной Америкой. 
Хотя это и обнадеживает, но есть точки для 
роста, так как пока все еще присутствует та-
кой фактор как смертность на дорогах. 

В последнее время Ванкувер предприни-
мает шаги по улучшению транспортной си-
стемы с целью достижения нулевой смертно-
сти на дорогах. Цель – выстраивание долго-
срочной стратегии «Перевозки 2040: плани-
рование», которая была утверждена город-
ским советом в 2012 году. В Ванкувере пе-
шеходы и велосипедисты являются участни-
ками ДТП всего в 2 % случаях, но из них 64 % 
– со смертельным исходом. Более того, по-

жилые люди (65+) являются участниками 
40 % смертельных случаев, связанных с пе-
ревозками. Поэтому при предупреждении 
ДТП со смертельным исходом особое внима-
ние будет уделяться уязвимым участникам 
дорожного движения (пешеходы, велосипе-
дисты), а также группам риска, таким как по-
жилые люди, дети и лица с проблемами мо-
бильности. 

В 2012 году город закончил первое в сво-
ей истории исследование, касающееся без-
опасности пешеходов. Оно включало углуб-
ленный анализ всех сообщений о столкнове-
ниях с участием пешеходов за последние 
шесть лет. В ходе анализа изучалось, где 
они происходят, когда, кто участвует в столк-
новениях, и как они происходят. На основе 
анализа столкновений в исследовании были 
определены ключевые области для повыше-
ния безопасности пешеходов и разработан 
план действий с инженерными, образова-
тельными и правоохранительными мерами, 
рекомендованными для решения каждой

__________________________________ 
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Рис. 1. Безопасность на дорогах города 
 

 
 

Рис. 2. Движение в Ванкувере 

 
проблемы. С инженерной точки зрения было 
предложено 69 процедур в приоритетных ме-
стах, включая таймеры обратного отсчета 
для пешеходов, более медленные скорости 
ходьбы по сигналам светофора, светодиод-
ное освещение, пешеходные сигналы, фазы 
левого поворота, зону скорости потока 30 
км/час и ведущий пешеходный интервал 
(LPI). В период с 2012 по 2017 гг. 69 из 69 
процедур (100 %) были завершены. 

Аналогичное всеобъемлющее исследова-
ние было поручено провести в 2015 году для 
обзора безопасности велосипедного движе-

ния в Ванкувере и разработки плана дей-
ствий по решению выявленных проблем. 
План действий включал в себя ряд рекомен-
дуемых инженерных практик, таких как ис-
пользование охраняемых велосипедных до-
рожек на оживленных торговых улицах. В хо-
де исследования защищенности развязок 
было предложено проектирование, преду-
сматривающее медленную езду на велоси-
педе по прогулочным аллеям, обеспечиваю-
щее уличных велосипедов на участках, где 
количество велосипедистов по отношению к 
пешеходам превалирует велосипеды, от-
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дельной полосой движения. Кроме того, бы-
ли предложены проекты коридоров и пересе-
чений в приоритетных «горячих точках», ме-
стах пересечения пешеходов с велосипеди-
стами. На сегодняшний день второй охраня-
емый перекресток Ванкувера открылся для 
публики в октябре 2017 года. Кроме того, на 
этапах консультаций, проектирования или 
строительства реализуются различные про-
екты перекрестков и коридоров. 

Прогресс достигнут, однако необходимо 
продолжать работу, поскольку ежегодно в 
Ванкувере происходит около 45 000 дорожно-
транспортных происшествий, в результате 
которых в среднем погибли 15 человек, 300 
получили серьезные травмы и 10 000 легкие 
увечья. 

В начале 2016 года городской совет пору-
чил сотрудникам разработать стратегию до-
стижения нулевой смертности и серьезных 
травм, связанных с транспортом, включая 
обзор передовой практики из других юрис-
дикций, план действий и стратегию финанси-
рования для ускорения реализации. В конце 
2016 года совет одобрил стратегию перехода 
к нулевой безопасности с пятью основными 
направлениями. 

Совершенствование данных  
по безопасности 

Традиционная концепция «нулевого ви-
дения» Швеции, принятая в качестве обще-
национальной стратегии обеспечения без-
опасности в 1997 году, включает как нулевые 
показатели смертности, связанные с транс-
портом, так и нулевые показатели серьезных 
травм. За последние 30 лет Ванкувер пола-
гался, в основном, на данные выборки по 
страховым случаям, ежегодно представляе-
мые городу страховой Корпорацией Британ-
ской Колумбии (ICBC). 

Хотя набор данных (ICBC) является 
весьма всеобъемлющим, информация о сте-
пени тяжести травм, полученных в результа-
те столкновения или демографических дан-
ных о пользователях дорог, участвующих в 
дорожно-транспортных происшествиях, не 
приводится. Кроме того, информация о 
столкновениях, не связанных с автотранс-
портным средством (например, столкновени-
ях велосипедистов и пешеходов, столкнове-
ниях велосипедистов и велосипедистов, оди-
ночных падениях велосипедистов и пешехо-
дов) не сообщается, поскольку они не связа-
ны со страховым требованием. 

 

 
 

Рис. 3. Экскурсионный автобус и дорожная разметка на перекрестке 
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Рис. 4. Предупреждающий знак «Уважай других» 

 
Без надежного источника данных о серь-

езных травмах, связанных с транспортом, 
невозможно отслеживать и контролировать 
отсутствие серьезных травм. Для решения 
этой проблемы Ванкувер взаимодействовал 
с партнерами в области здравоохранения и 
заключил соглашения об обмене данными с 
Ванкуверской службой прибрежного здраво-
охранения (VCH) и службой неотложной ме-
дицинской помощи (BCEHS). Данные, кото-
рыми поделились, включали прибытие паци-
ентов в три основных отделения скорой по-
мощи Ванкувера из-за травм, связанных с 
транспортом. 

Анализ данных о травматизме позволил 
количественно оценить возникновение тяже-
лых травм, определить места горячих точек и 
конкретные затронутые демографические 
группы. Кроме того, эти данные также стали 
источником сведений о немоторизованных 
столкновениях.  

Анализ показателей, касающихся травма-

тизма, позволил количественно оценить воз-
никновение тяжелых травм, определить ме-
ста горячих точек и конкретно затронутые 
демографические группы. 

Исследования данных о травмах, полу-
ченных в трех основных больницах Ванкуве-
ра, показали, что инциденты, связанные с 
транспортом, являются второй по значимости 
причиной обращений в отделение неотлож-
ной медицинской помощи, на которую прихо-
дится примерно 20 % всех серьезных травм. 
Кроме того, больше всего пострадали пеше-
ходы и велосипедисты, на которых приходит-
ся 60 % серьезных травм. Высокий риск при 
столкновении имеют пожилые люди, что оце-
нивается в 22 %.  

Дополнительный обзор данных больниц 
также выявил, что около 40 % тяжелых травм 
велосипедистов не соотносятся с автомоби-
лем, и что около половины из них связаны с 
падением одиночного велосипедиста. 
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Рис. 5, 6. Планы действий в области безопасности, работающие в Ванкувере, включают рекомендуемые 
инженерные практики, такие как использование велодорожек и пешеходные таймеры 

 
Оценка и приоритетность мест 

Приоритетные перекрестки и коридоры для 
дальнейших углубленных исследований без-
опасности были выбраны путем разработки 
моделей прогнозирования столкновений. Эти 
модели помогли найти места с наибольшим 
риском смертельных исходов и серьезных 
травм. На основе этого были определены при-
оритетные коридоры и перекрестки для столк-
новений пешеходов, велосипедистов и авто-
транспортных средств. А также приоритетные 

направления для тщательного исследования. 
Из обзора данных о травмах в больнице около 
45 % смертельных и серьезных травм, связан-
ных с пожилым людьми, произошли в радиусе 
250 метров от их дома. Места с высоким пока-
зателем по летальным исходам и серьезным 
травмам стоят на первом месте, также при-
стальное внимание обращено на зоны со 
средней плотностью населения и средней ак-
тивностью, таких как пансионаты для пожилых 
людей и лечебницы. 
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Рис. 7. Дети на пешеходном переходе 

 
Пока дети не выделены в отдельную 

группу в перевозках, со смертельным исхо-
дом или серьезными травмами, но следует 
признать, что они являются одними из самых 
уязвимых участников дорожного движения и 
все же будут активно приоритезированы в 
рамках школьной программы активного го-
родского планирования путешествия 
(SATPP). В рамках SATPP сотрудники города 
работают непосредственно со школами по 
улучшению активного путешествия и без-
опасности для ходьбы и езды на велосипеде. 
Программа включает в себя оценку выбран-
ных школ путем изучения их уникальных 
транспортных профилей и проблем, а также 
разработку плана действий по работе со 
школьным сообществом и соответствующими 
заинтересованными сторонами для решения 
выявленных проблем. Каждый год для уча-
стия отбираются от четырех до шести школ. 
Программа будет иметь сильный акцент на 
безопасность, используя подход данных о 
поездках для выбора школы и выявления об-
новлений информации по безопасности. Со-
трудники также воспользуются этой возмож-
ностью для повышения уровня безопасности 
в школах, где ведется строительство или 
развитие и внедрение недорогих мер без-
опасности в большем числе школ. 

Реализация инженерных инициатив 
При осуществлении мер по обеспечению 

безопасности дорожного движения необхо-
димо учитывать тот факт, что существующие 
ресурсы по повышению безопасности огра-
ниченные, а значит крайне важно использо-
вать подход, основанный на базе данных. В 
результате город провел оценку эффектив-
ности каждой меры, включая действия, реко-
мендованные в исследовании безопасности 
пешеходов 2012 года и исследовании без-
опасности велосипедного движения 2015 го-
да. Валидация инструментария помогла 
определить наиболее успешные меры по со-
кращению числа смертельных случаев и 
травматических столкновений в контексте 
Ванкувера для дальнейшего применения в 
приоритетных местах. 

Кроме того, в настоящее время в Ванку-
вере проходят испытания новые меры, кото-
рые показали успешные результаты в других 
городах. Например, в 2016 году на трех пи-
лотных перекрестках были внедрены прямо-
угольные быстродействующие проблесковые 
маяки (RRFB). Это активируемые пешехода-
ми высокоинтенсивные янтарные маяки, ис-
пользуемые для предупреждения водителей 
о том, что они уступают дорогу пешеходам на 
отмеченных пешеходных переходах. В сред- 
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Рис. 8, 9. Пожилые люди и дети подвергаются высокому риску получения серьезных травм при столкновении 
пешеходов с транспортным средством 

 
нем наблюдаемый водитель, уступающий 
пешеходам, увеличился с 50 % до RRFB до 
97 % через год после установки. Город также 
внедрил LPI, которые дают пешеходам пре-
имущество на сигнализированных перекрест-
ках. Эта мера была осуществлена во многих 
городах и Ванкувер внимательно изучает ход 
ее осуществления с тем, чтобы определить 
ее эффективность с учетом городского кон-

текста, прежде чем расширять масштабы ее 
использования. 

Следует также отметить, что Ванкувер 
утвердил свою первую стратегию управления 
заторами в 2017 году с акцентом на предска-
зуемость и надежность сети. Исторически 
сложилось так, что регулирование заторов 
оказывает негативное воздействие на без-
опасность дорожного движения. Однако в 
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Ванкувере будут изучаться новаторские пути 
совместного подхода как к безопасности до-
рожного движения, так и к управлению зато-
рами. 

И, наконец, для разработки оперативного 
плана действий, который может быть осу-
ществлен в краткосрочной перспективе, была 
использована стратегия контрмер. Она опре-
деляет типы конфликтов, которые могут быть 
нацелены на конкретные контрмеры, а затем 
выполняет поиск местоположений, которые 
имеют избыточное представление этих типов 
конфликтов. Например, меры противодей-
ствия, такие как улучшение освещения путем 
добавления светодиодных светильников на 
перекрестках, будут сосредоточены на ме-
стах столкновений, происходящими после 
наступления темноты. 
 
Создание приоритетов и правовое  
регулирование 

Ванкувер имеет долгую историю сотруд-
ничества со старшими должностными лица-
ми правительства и Департаментом полиции 
Ванкувера (VPD) в стратегической разработ-
ке инициатив по повышению осведомленно-
сти о безопасности дорожного движения в 

городе. Признается, что инженерные контр-
меры сами по себе не могут устранить все 
случаи гибели людей или серьезных травм, 
но в партнерстве с образованием и право-
применением можно изменить культуру и 
перспективу безопасности на дорогах. 

Город Ванкувер будет продолжать рабо-
тать в сотрудничестве с VPD для разработки 
целевых программ по борьбе с опасным по-
ведением в приоритетных местах. В частно-
сти, это включает проведение регулярных 
совещаний для рассмотрения текущих про-
блем безопасности дорожного движения, но-
вых проектов дорог и целевых кампаний по 
обеспечению соблюдения. Это помогло 
наладить прочные рабочие отношения и пре-
одолеть межведомственные барьеры. Кроме 
того, ограниченные ресурсы в области пра-
воприменения могут быть более целена-
правленными в стратегическом плане. Целе-
вые поведения включают и те, которые свя-
занные с быстрой ездой, отвлеченным во-
ждением, замедленным вождением, и неспо-
собностью уступать пешеходам, а также не-
безопасное поведение пешеходов и велоси-
педистов в зонах с высокой аварийностью. 

 

 
 

Рис. 10. Организация пешеходного перехода 
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Рис. 11. Цель кампании по безопасности «Осознанное Путешествие» заключается в том,  
чтобы повлиять на поведение туристов, сосредоточив внимание на местном  

характере Ванкувера как мультимодального города 
 

 
 

 
 

Рис. 12, 13. Велосипедисты в Ванкувере 
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Образование и информирование  
общественности 

Меры по привлечению жителей Ванкуве-
ра к безопасному путешествию были приня-
ты путем разработки кампании по безопасно-
сти «Осознанное путешествие. Пройти Ван-
куверский путь». Цель состоит в том, чтобы 
влиять на поведение путешествия и сосредо-
точиться на позитивных сообщениях, юморе 
и местном характере Ванкувера как мульти-
модального города. В рамках кампании осо-
бое внимание уделяется обучению ванкуве-
ритов совместному использованию дорог и 
пропаганде безопасного, вежливого и осо-
знанного поведения участников дорожного 
движения. Материалы кампании были раз-
вернуты в небольшом масштабе через пе-
чатные материалы на мероприятиях, а также 
через веб-страницу города Ванкувера и учет-
ные записи в социальных сетях в течение 
2017 года. 

Кроме того, в 2017 году для городского 
персонала был организован курс повышения 
осведомленности об инвалидах с целью 
улучшения информированности о пробле-

мах, с которыми сталкиваются люди с физи-
ческими или зрительными недостатками, 
чтобы их потребности могли быть лучше 
учтены при планировании, проектировании и 
строительстве улиц города. Обучение позво-
лило сотрудникам испытать физические или 
зрительные недостатки, используя инвалид-
ные коляски, очки для ухудшения зрения и 
белые трости во время движения по улицам 
города. 
 
Дальнейшие шаги 

План включает постоянный ежемесячный 
обзор больничных данных по травмам для 
продолжения отслеживания прогресса; за-
вершение перекрестков и коридор углублен-
ных исследований безопасности и разработ-
ка плана действий по решению выявленных 
проблем безопасности; работа над школьной 
программой и осуществление быстрого за-
пуска плана действий по безопасности; про-
должение работы в сотрудничестве с парт-
нерами по безопасности и расширение кам-
пании «осознанные путешествия» до много-
летней инициативы.  
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